Diivodova zprava

Hlavni mésto Praha je zhlediska kvality ovzdusi v soucCasné dobé jednou znékolika
problematickych oblasti v ramci Ceské republiky. I kdyZ se situace v poslednich letech
vyrazné zlepsila, piesto na zakladé vyhodnoceni minulého roku 2010 i nadéale dochazi v Praze
k piekracovani nékterych imisnich limitt, a to na cca 30 % celkové rozlohy mésta. Nejvetsim
problémem jsou v soucasné dob& v Praze, stejné jako i v dalsich oblastech CR i Evropy,
jemné suspendované castice frakce PM10. Zejména imisni limit pro primérnou denni
koncentraci této latky je piekracovan a nejvice se podili na uvedené plose prekroCeni. Praha je
dlouhodobé¢ svymi parametry kvality ovzdusi fazena do oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi
(OZKO), ve kterych je stanovena povinnost ziizovani smogovych varovnych a regulacnich
systému (SVRS).

Na Uzemi Prahy byl syst¢tm SVRS zaveden jiZ v prvni poloviné¢ 90. let minulého stoleti.
Tehdy byly hlavni problémovou latkou oxidy dusiku. Jejich vysoké koncentrace byly ptic¢inou
toho, Ze v listopadu 1996 byl v Praze vyhlasen signal regulace, kdy byla regulovana
I automobilova doprava. Dusledkem tohoto kroku byly mnohakilometrové kongesce, zejména
na hlavnich pfijezdovych komunikacich, na nichZ vzduti dopravy vychdzelo az za hranice
meésta. BEhem této udalosti nebyl pozorovan prakticky zadny vliv regulace na kvalitu ovzdusi.
Regulace trvala pouze jeden den, nebot zdhy doSlo k vyraznému zlepsSeni rozptylovych
podminek a signal regulace byl odvolan. V téze dob¢ byla provedena regulace dopravy také
v Usti nad Labem, priib&h a vlivy na kvalitu ovzdusi byly obdobné.

V roce 2002 doslo ke zméné legislativy, oxidy dusiku byly nahrazeny oxidem dusi¢itym. Jak
se béhem c¢asu ukazalo, pfechod na tuto latku spolu s nastavenou hladinou zvlastnich imisnich
limitd pro vyhlasovani signdlli a spolu se zlepsujici se kvalitou ovzdusi v Praze znamenal, ze
od roku 2002 nebylo nutno vyhlaSovat Zadné signaly. DalSi novelizaci v oblasti varovnych
a regulacnich systému piinesla vyhlaska ¢. 373/2009 Sb., kterou byly do systému jako dalsi
zneCist'ujici latka pfifazeny suspendované ¢astice PM10.

Predkladand zména stavajiciho natizeni €. 4/2005 Sb. hl. m. Prahy, kterym se vydava krajsky
regulacni fad pro regulaci zdroji v hlavnim mésté Praze, plné reflektuje zmény, které byly
provedeny na celostatni urovni vyhlaskou ¢&. 373/2009 Sb. Do smogového varovného
aregulacniho systému hl. m. Prahy se zaclefiuji jako dalSi rozhodnd znecist'ujici latka
suspendované castice PM10. V rdmci opatieni pro signal regulace se u této latky navrhuje

regulace stacionarnich zdroju. Neni navrzena regulace mobilnich zdroju.

Tento navrh vzeSel z velmi dikladného zkouméni této zalezitosti, z rozboru poznatki
0 dopadech regulaci které v minulosti probé&hly, ze zakonitosti chovani atmosféry a rozptylu
latek do ni vnasenych a z konzultaci a posudkti odbornych pracovist’.

Ze zkuSenosti s uplatiovanim regulacnich opatfeni vyplyva, Ze redlné¢ je mozno pfi regulaci
ocekavat v priméru zlepSeni stavu kvality ovzdu$i jen okolo 10 - 15 % aktuédlnich
koncentraci. Pokud by byla regulace dopravy pouZita, pak by napf. pti hodnotach klouzavého
24 hodinového priiméru koncentrace ¢astic PM10 v arovni 200 mikrogrami na m® vzduchu
mohlo realn¢ dojit v blizkém okoli frekventovanych komunikaci k poklesu na 160 — 170
mikrogrami. To je ale stdle vysokd hodnota, situace by timto opatienim zdaleka nebyla
vyfeSena. Pfi smogovych situacich se vysoké hodnoty koncentraci vyskytuji prakticky
jednolité na celém uzemi, rozdily obvyklé za normalnich rozptylovych podminek mezi
dopravné zatizenymi lokalitami a odlehlejSimi oblastmi se stiraji. VySe uvedené vysoké
koncentrace by tedy nepoklesly vyraznéji ani mimo komunikace.



Navic v situaci, kdy dosud nejsou kompletné vybudovany objizdné trasy zcela mimo uzemi
Prahy a odklon dopravy by se tedy konal nadédle na Gzemi Prahy, by se vyssi koncentrace
zZ téch casti Prahy, kde by byla zavedena regulace, pouze ptresunuly do jinych ¢asti.

Dale je tfeba vzit v uvahu, ze i v pribehu regulace dopravy pomérné zna¢nou dopravni zatéz
generuji Cinnosti, pro které jsou uplatiovany vyjimky z regulace, jako je zejména méstska
hromadna doprava, zasobovani, odvoz odpadu apod. Je tedy velmi pravdépodobné, ze témito
jevy a spolu se zmatky, kongescemi a prodlouzenim dopravnich tras, vyvolanymi regulaci, by
jeji vysledny efekt na kvalitu ovzdusi mohl byt i opacny, tedy zhorSujici. Omezeni dopravy
Vv ramci smogové regulace neni pravé z uvedenych diivodi v soucasne dobé zavedeno nikde
v CR.

OOP MHMP v ramci piipravy novely zadal u Ceského hydrometeorologického tstavu
(CHMU), jakoZto pracovisté povéfené konzultaéni &innosti pro tyto wGdely Ministerstvem
zivotniho prostiedi, zpracovani studie, ktera méla navrhnout optimalni rozsah a postup mésta
pro piipad regulace. Ohledné regulace dopravy studie konstatuje toto:

»Z provedené analyzy vyplyva, Ze snizeni intenzity dopravy na uroven, ktera odpovidd dniim
pracovniho volna a pracovniho klidu, se pfiznivé projevi na poklesu urovné imisnich
koncentraci PM10. Tento efekt je vyrazny pro lokality bezprostfedné ovlivnéné dopravou.
Odezva na lokalitach, reprezentujicich pozad’ovou troven koncentraci, je tltumengjsi, ptipadné
se pokles relativnich cCetnosti piekroc¢eni limitnich hodnot neprojevuje prakticky vibec.
Vyrazny efekt poklesu intenzity dopravy je tudiZ omezen pouze na blizké okoli zatizenych

dopravnich tahi.

Realizace regulacnich opatreni v dopravé prevedenim dopravni zatéze na objizdné trasy by
tudiz prispéla ke zlepseni situace v oblastech vlivem dopravy tradicné zatizenych, ziejmé by
vSak zaroven vyustila v docasné preneseni probléemu imisni zatéze na jiné lokality.

V souvislosti s uvedenymi zdavéry nepoklida CHMU zavedeni regulace mobilnich zdrojii
prevedenim automobilové dopravy na objizdné trasy, vedené po uizemi mésta s obytnou
zdstavbou, za prinosnou. Vysledny efekt by neodpovidal vynaloZzenym ndkladium
a organizacné-technickym obtizim, spojenym se zavedenim takové regulace. *

Nové je do nafizeni vkladan vycet Sesti zdrojl, které se reguluji po vyhlaseni signalu regulace
pro suspendované¢ ¢astice PM10. Tento vycet je vystupem ze studie, kterd vyhodnotila imisni
dosah tficeti emisné nejvydatnéjSich zdroji na Uzemi hlavniho mésta Prahy podle emisni
bilance roku 2009. Kritériem pro zatazeni do vyctu byl pfispévek k maximalnim praimérnym
dennim koncentracim suspendovanych &astic PM10 vé&tsi nez 1 pg.m™, pokud se vyskytuje
ve vzdalenosti od zdroje vétsi neZ 1 kilometr. Je nutno konstatovat, Ze v Praze se v soucasné
dobé& nenachdzi zddny vyznamné velky zdroj praSnosti. O tom svéd¢i i fakt, Ze do Ustfedniho
regulacniho fadu, v rdmci néhoz jsou signaly vyhlasovany ustfedné na Urovni Ministerstva
zivotniho prostiedi, neni zafazen ani jeden prazsky zdroj.

Do nafizeni se nové rovnézZ zafazuje také seznam méficich stanic reprezentativnich pro hlavni
mesto Praha, kter¢ jsou urujici pro vyhlaSeni signald upozornéni a regulace. Tento seznam
byl pievzat ze studie CHMU zpracované pro navrh optimalniho rozsahu a postupu mésta pro
piipad regulace. Obsahuje 12 stanic Automatického imisniho monitoringu (AIM) v Praze. Pro
vyhlasovani signali budou vzdy pouzity vSechny stanice, na kterych je méfena ta latka, pro
niZ se signal bude vyhlaSovat. Vzhledem k relativn€ malé rozloze Prahy a vysoké hustoté
stanic neni navrzeno pfifazovani vybranych stanic jednotlivym zdrojim, jak je tomu
v nékterych jinych oblastech.



